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Continuando con esta serie de trabajos, recordando 
ingenieros y tecnicos notables en el desarrollo de la 
Hidroelectricidad en el Uruguay, en numeros anteriores, 
Luis Giorgi y Ruben Dal Monte: hoy recordamos a Victor 
Soudriers, a quien debemos el actual desarrollo de la 
hidroelectricidad en Uruguay. 

Victor B. Soudriers Bacigalupi [1874-1958], nacido en 
Montevideo el 2 de junio de 1874, hijo de Don Augusto 
Soudriers y Doha Felicia Bacigalupi, ingeniero civil, 
docente, parlamentario, contratista de la construccion, 
ministro de Estado; tuvo destacada actuation en obras 
publicas de diversa indole como puentes, caminos, 
obras fluviales, puerto y represas, y especialmente en el 
desarrollo hidroelectrico en Uruguay. 

Joven ingeniero civil especialista en 
ferrocarriles 

Soudriers estudiante de 
la carrera de ingeniero en 
puentes y caminos, de la 
Facultad de Matematicas, 
ubicada en las calles 
Piedras, Juan Lindolfo 
Cuestas y Cerrito, en 
la Ciudad Vieja, era 
un estudiante brillante, 
tanto que no pagaba 
matricula de estudios. 
Egresa como ingeniero 
en 1895, iniciando su 
carrera como docente 
de Mecanica, Puertos 


e Hidraulica, Resistencia de Materiales y Ferrocarriles. 
La misma facultad le designo profesor ad-honorem, y 
fue como tal miembro vitalicio de la ASCE (Sociedad 
Americana de Ingenieros Civiles, o “American Society of 
Civil Engineering” en ingles), con sede en Washington. 

En su juventud publico varios trabajos relativos a los 
ferrocarriles, tematica que abandona mas tarde, al dedicar 
su vida a la obra publica, tanto desde el ambito publico 
como privado. Algunos de sus trabajos en ferrocarriles 
son “Ideas generales sobre vialidad y ferrocarriles en la 
Republica”, “Disposiciones ferroviarias”, “Locomotora a 
vapor de alta presion”, “De interes para los ferrocarrileros”, 
“Interesante para los ingenieros dedicados al estudio de 
transportes”, “Terminal de los ferrocarriles del Estado de 
Montevideo”, “Carreteras y cooperacion de ferrocarriles”. 

Hoy parece algo trivial emplear armaduras, varillas de hierro 
acerado desde milimetros hasta pulgadas de diametro 
para dar rigidez a columnas, muros, cimentaciones 
en edificaciones, en lo que se denomina en ingenieria 
hormigon armado no existente en 1900; en ese entonces 
las vigas eran perfiles de acero en los edificios y puntales 
de madera de lapacho en construcciones domesticas. 

En 1906 Soudriers y el ingeniero Foglia, introducen el 
hormigon armado en su curso de Resistencia de Materiales 
y curso de Materiales en la Construccion. 

En esos anos de docencia y Parlamento para Soudriers, 
se presento una fuerte polemica y disputa entre 
arquitectos e ingenieros al estar vedada a los segundos, la 
construccion del Palacio Legislative, Palacio de Gobierno, 



BE! somos 












historias 

edificios publicos, principales calles y plazas. Uno de 
los impulsores de estas restricciones, fue el mismisimo 
ingeniero Soudriers, siendo Ministro de Obras Publicas, 
les nego competencia a los Ingenieros de Puentes y 
Caminos para proyectar una simple escuela de campafia, 
por tal definition fue criticado por sus colegas ingenieros 
civiles. 

Soudriers empresario contratista 

Su actuation como joven ingeniero civil independiente 
fue muy prolifica, tanto que monto su propia empresa 
contratista para obras civiles, con obras como el estudio y 
construction del Puerto de Montevideo (1985), ferrocarril 
de San Carlos a Rocha (1900-02), puente del Paso de la 
Balsa de San Jose (1901), puentes sobre el Rio Santa 
Lucia (1908), arroyo Solis (1913-14), arroyo Pantanoso 
(1915.16), darsenas de los frigorificos Artigas (1916), 
frigorifico Swift (1917), puente en Picada Varela, puente en 
Rio San Jose (1918-21), primeras obras de pavimentacion 
en Montevideo (1924), escollera del Puerto de Montevideo 
(1923), Rambla Sur en tramo de Playa Ramirez (1927-30) 
y el muelle de Colonia (1931-33). 

El Pantanoso. En 1913, Soudriers es contratado para el 
dragado del arroyo Pantanoso en Montevideo, y el diseno 
de un nuevo puente de superestructura movil, que sustituia 
al antiguo puente de madera. En esos tiempos el arroyo ya 
era maloliente. En sus orillas funcionaban una docena de 
hornos de production artesanal de ladrillos, dos tambos, 
y una carpinteria. 

El Puerto de Montevideo. En diciembre de 1911 la 
Casa Sosa Diaz y Cia es contratada para las obras del 
nuevo Puerto de Montevideo, la ejecucion sufrio retardo 
y carencias presupuestales debido a las obras del Arroyo 
Pantanoso, siendo rescindido el contrato en enero de 
1913, el cual es asumido por el Contratista Don Victor 
B. Soudriers. Similares vicisitudes padecio la galena 
subfluvial, siendo rescindido el contrato con los senores 




Laymet y Cia. Igualmente Soudriers asume la dificil obra, 
ejecutandola en forma satisfactoria. Mas tarde, de 1922 
a 1925 Soudriers suministra 500 blocks de mamposteria 
de la escollera Oeste. En 1926 construye el espigon de 
abrigo a la entrada del puerto. 

La Rambla Sur, obra recordada por la espectacular 
demolition en 1934 del Templo Ingles original de 
Montevideo, obra del arquitecto Antonio Paullier de 1843. 
En su tramo de Playa Ramirez tuvo a Soudriers como 
contratista entre 1927 y 1930. 

La Revolucion de 1904 y la Oficina de Navegacion. 

Finalizando la “Revolucion de 1904”, el joven Victor 
Soudriers, actuando como ingeniero del ejercito 
gubernamental, sin rango militar, debio disehar y construir 
un puente flotante, empleando barriles de madera, sobre 
el Rio Negro a la altura de km 546 en la denominada 
“Picada de los Ladrones”. Mas tarde, en tiempos de paz, 
al momento de desmantelar el puente, el caudal del Rio 
Negro era tal que Soudriers es sorprendido por una enorme 
creciente y piensa en construir una balsa para allegar los 
materiales del puente hasta Paso de los Toros. Autorizado 
en su aventura, Soudriers y ayudantes tentaron llegar 
hasta Paso de los Toros, infructuosamente, debiendo dejar 
el material en San Gregorio. Esta experiencia siembra en 
Soudriers la semilla de la navegabilidad del rio y posterior 
aprovechamiento hidroelectrico del Rio Negro. Ya en esa 
epoca se contaba con datos o registros de cotas del rio 
por la Empresa del Ferrocarril Central del Uruguay. 
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De estas experiencias, en Decreto del 21 de mayo de 
1906 surge la creacion de la “Oficina de Navegacion del 
Interior”, dependiente del Ministerio de Fomento, situada 
en Paso de los Toros, con el fin de fomentar y coordinar 
la navegacion interior del Uruguay; desde “Paso Ramirez” 
o “Paso de la Laguna” aguas arriba de Paso de los Toros, 
hasta Mercedes navegando por el Rio Negro, y de alii a 
Montevideo por el Rio Uruguay y Rio de la Plata. Para 
ello gestiona la compra de 3 embarcaciones o vapores 
de carga de calado 0,8 metros y carga 50 toneladas, 
bautizados como “Libertad”, “Paz” y “Orden”, y dos vapores 
de 40 pasajeros; bautizados “Progreso” y “Libertad”. 
Curiosamente estos fueron trasladados en partes, por 
ferrocarril y ensamblados en el Puerto. El movimiento 
de cargas y pasajeros en la region se realizaba en estos 
vapores y por ferrocarril a Montevideo eficazmente, por 
ejemplo, abordando el vapor 06:00 AM en San Gregorio, 
se embarcaba en el tren de 12:30 hacia Montevideo. 
Actualmente de la navegacion en el Rio Negro solo quedan 
recuerdos, ya que el puerto (ubicada en la manzana N°59 
de Paso de los Toros) ha sido desmantelado y los vapores 
desguazados. 

“La utilizacion de las aguas de rios y arroyos es el 
problema del dia y ha sido planteada en casi todos los 
paises, como un recurso necesario e imperioso de la 
vida misma y los efectos beneficos que resultan de su 
utilizacion compensan con creces las ingentes sumas que 
se invierten en obras”. Ley presentada por los Diputados 
Victor Soudriers y Alberto Cannessa, Proyecto de ley de 
Estudios Hidrograficos, 23 de marzo de 1909. 

Este fue el comienzo del relevamiento, planimetria de los 
rios, con instalacion de escalas (reglas verticales con las 
alturas de las aguas), y mojones con los kilometros. 

Soudriers parlamentario 

Diputado por Canelones, en 1906, Soudriers presenta 
el proyecto de construccion de un gran hospital publico 
de 1000 camas de capacidad, que mejorase el precario 
estado de los establecimientos hospitalarios existentes, en 


particular el existente Hospital de Caridad de 200 camas. 
La ley financiaria el proyecto con un impuesto del 5% sobre 
las entradas brutas de todos los espectaculos pagos en 
Montevideo. El proyecto fue archivado, hasta ser reflotado 
en 1910, ante la insistencia de estudiantes y el Decano 
de Medicina Dr. Manuel Quintela, quienes centraron el 
proyecto en la ensenanza de la medicina clinica, en un 
Hospital Universitario de 500 camas. La larga odisea para 
lograr el necesario Hospital de Clinicas, ve la luz en 1930 
con la colocacion de la Piedra Fundamental. 

“Navegacion de los rios interiores. 

Dos importantes leyes sanciono la Asamblea General en 
1911. Por una de ellas, se declaraba de utilidad publica 
la expropiacion de las tierras riberenas del Rio Negro y 
Tacuarembo, en la parte necesaria para hacer navegable 
el primero de esos rios a calados maximos de 1 metro 
80, desde el Paso de los Toros hasta el Uruguay, que 
se fijaba una contribucion anual de 5 a 10 centesimos 
por hectarea a cargo de los propietarios riberenos. Por 
la otra, se destinaba la suma de $ 200,000 para realizar 
estudios sobre mejora y aprovechamiento de aguas en los 
rios Olimar, Cebollati, San Jose, Santa Lucia, Yi, Tacuari, 
Tacuarembo, Arapey, Queguay y Dayman. 

Los estudios y planes de aprovechamiento del Rio Negro, 
habian empezado desde la anterior Administration 
del sefior Batlle y Ordonez, con un conjunto de cinco 
vaporcitos, y eran esos estudios los que ahora se trataban 
de ampliar. “ Anales de la Universidad 478. 

Soudriers integro la Comision Asesora, para la construccion 
del nuevo Palacio Legislative. Comision conformada por 
distinguidas personalidades, con la tarea de evaluar las 27 
propuestas de arquitectos de distintos paises del mundo, 
entre los cuales habia tres proyectos uruguayos. 

“Sefiala que todo edificio guarda siempre correlacion con 
los terrenos y adyacencias para donde se proyectan, y que 
esta correlacion es del orden de magnitud y de forma, y por 
tanto, que no puede ser que el edificio proyectado para el 
terreno regular de la Avda. Agraciada, se pueda implantar, 
sin hacer los ajustes necesarios, en un terreno irregular y 
asimetrico completamente distinto del previsto en primer 
termino.” Extraido del informe de Victor Soudriers a la 
Comision Asesora. 

En 1919 es enviado a Washington como Agregado 
Comercial en la Embajada de Uruguay en los Estados 
Unidos. 

Soudriers Ingeniero eminente 
Anfitrion de Albert Einstein en Uruguay. Entre 1924 
y 1928 Soudriers preside la Asociacion Politecnica, 
antecedente directo de a la postre AIU (Asociacion de 
Ingenieros del Uruguay). La manana del viernes 24 de 
abril de 1925, a bordo del buque vapor “Ciudad de Buenos 
Aires”, arriba a Montevideo el eminente fisico Albert 
Einstein, siendo recibido por autoridades y representantes 
de la cultura nacional, entre ellos Victor Soudriers y Luis 
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Giannattasio, presidente y secretario de la Asociacion 
Politecnica, con quienes comparte el almuerzo en 
el restaurante del mismo buque, y posteriormente le 
acompanan a visitar el Hotel Carrasco, y a una caminata 
hasta Punta Gorda. En esos dias fue historico y recordado 
el encuentro de Einstein con Vaz Ferreira, en un banco de 
la plaza Artola, actual “Plaza de los 33 Orientales”. 

Un jardin muy peculiar. Un hecho curioso es que en 1930 
Soudriers, solicita a su amigo personal, el arquitecto Julio 
Vilamajo la construccion de un jardin en su vivienda de 
veraneo del barrio Malvin, donde los pianos de la obra 
guardan notable semejanza con el proyecto la presa 
Hoover (tambien conocida como Boulder Dam) en el Rio 
Colorado en los Estados Unidos. 



Soudriers funcionario 

El 8 de marzo de 1911 Soudriers es nombrado Ministro 
de Obras Publicas (1911 - 1915), propone el proyecto, y 
son sancionadas un par de leyes para realizar estudios y 
mejoras en las aguas de los rios; Negro, Olimar, Cebollati, 
San Jose, Santa Lucia, Yi, Tacuari, Tacuarembo, Arapey, 
Quegay y Dayman, varios de los cuales son detallados 
estudios tecnicos de aprovechamientos hidroelectricos en 
todo el pais, con directa participacion tecnica del mismo 
Soudrier en los calculos y memorias tecnicas. 


“AlinaugurarsuAdministracion el senorBatlley Ordonez, 
estaban comenzados los trabajos de albanileria del 
Palacio de Gobierno en el antiguo local del Cementerio 
Ingles. El Ministro de Obras Publicas, ingeniero Victor 
Soudriers, pidio y obtuvo la suspension de la obra, a fin 
de proceder al estudio y ejecucion de un plan general 
de avenidas y ubicacion de edificios publicos. Y pidio y 
obtuvo, a la vez, un credito suplementario de $ 240,000, 
con destino a un concurso de pianos y pago de obras 
hechas en el Palacio de Gobierno e indemnizaciones a 
los contratistas.” Anales de la Universidad 466 


Con Soudriers, ya como Ministro de Obras Publicas, en 
la presidencia de Don Jose Batlle y Ordonez, contrata 
el proyecto a los ingenieros Armando, proyectista en 
el Rio Rodano en Francia, y Ockerson especialista con 
experiencia en el Rio Mississippi en los EEUU. 


Utilizacion de los saltos y caidas de agua 
El Ministro de Obras Publicas, ingeniero Victor 
Soudriers, estudio en 1912 la utilizacion de las caidas 
del Rio Negro, al planearse las obras autorizadas por la 
Asamblea General de 1911, llegando a la conclusion de 
que con un gasto de 11 millones de pesos se obtendria 
un caudal de aguas para asegurar la profundidad 
de 1 metro 80 y una Usina capaz de suministrar una 
cantidad de energia electrica cuatro voces mayor de la 
que consumia en esos momentos Montevideo. 

Poco despues se presento el ingeniero frances Mollard 
a nuestro Gobierno y simultaneamente a los Gobiernos 
de la Argentina.” Anales de la Universidad 478 


Tambien como Ministro de Obras Publicas, en 1911-2- 
13, con el apoyo parlamentario del Dr. Francisco Soca 
preocupado por frenar el avance de la tuberculosis en el 
Uruguay rural, Soudriers emprende un plan de saneamiento 
en el interior de pais, en toda poblacion de mas de 5.000 
habitantes, y en forma simultanea, comenzando en las 
ciudades de Salto, Paysandu, Mercedes, San Jose y Melo, 
y continuando con las restantes. 

En 1912, en una epoca donde el transporte urbano de 
pasajeros se realizaba en tranvias, tirados por caballos o 
por traccion electrica, Soudriers Ministro de Transporte y 
Obras Publicas, importa los 4 primeros omnibus a motor 
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de Uruguay. Para comprar lo mejor de la epoca consulta a 
las casas “Gebruder Stoewer Fabrik fur Motorfahrzeugen” 
de la ciudad de Szczecin (Alemania), la francesa fundada 
en 1883 por el Marques Jules Albert de Dion, Bouton 
Georges y el ingeniero Trepardoux Charles, a la postre la 
casa Dion-Bouton. 

Arribados los 4 autobuses, flamantes esmaltados color 
rojo, son presentados en publico en la plaza Constitucion 
en Montevideo. Dos omnibus de dos pisos y otros cuatro 
simples, destinados a las dos primeras lineas de omnibus de 
Montevideo. Una cubria desde el Centro hasta Larranaga 
y la otra desde el Centro a Pocitos. Lamentablemente a 
los tres meses el servicio dejo de cumplirse debido a las 
calles de adoquines, provocaban permanente rotura de 
las ruedas macizas, no existian aun los neumaticos. 

En 1914, realiza un segundo intento con la casa Schneider 
de Francia, igualmente infeliz, al no prever la compra de 
repuestos junto con los omnibus importados. 

En 1911, Soudriers Ministro de Obras Publicas, llama a 
“Concurso Internacional de Proyectos para el Trazado 
General de Avenidas y Ubicacion de Edificios Publicos en 
Montevideo”. En 1912, el concurso falla en tres premios; 
Augusto Guidini, Joseph Brix y Eugenio Baroffio (1°, 2° y 
3° respectivamente). El proyecto ganador del concurso no 
es ejecutado, pero los tres ganadores son citados para 
integrar una comision tecnica y formular un plan regulador 
para Montevideo, con alcance desde la calle Ciudadela 
hasta Boulevar Artigas, con avenidas y parques que 
conectan el Palacio de Gobierno (a construirse en Tres 
Cruces), el Palacio de Justicia y Palacio Legislative. La 
imponente obra se financiaria con la venta de terrenos 
ganados al Rio de la Plata. 

Odisea y triunfo de la hidroelectricidad 

La Revolucion de 1904. La experiencia del puente 
flotante en el Rio Negro, durante la “Revolucion de 1904” 
y la actuacion de Soudriers, marca el mojon de inicio del 
aprovechamiento hidroelectrico del Rio Negro y Uruguay. 

Proyecto “Picada de los Ladrones”. En 1911, Soudriers 
se interesa en investigar que posibilidades de generacion 
de energia hidroelectrica presenta el Rio Negro. Los datos 
hidrologicos con los cuales contaba eran solamente de 
3 anos anteriores, mediciones precisas realizadas por la 
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Direccion de Hidrografia entre 1908 y 1911, las que fueron 
extrapoladas en base a registros pluviales de Montevideo. 
La primera propuesta concreta de central hidroelectrica fue 
requerida y presentada a la casa J. G. White, la cual instalo 
la primera red de tranvias de la Ciudad de Montevideo. 

El ingeniero Robert Barwell de la casa White, elige el sitio 
“Picada de los Ladrones para el proyecto y obra, en un 
presupuesto de 8.133.850$ de 1912 para una potencia de 
generacion de 40MVA, represa, vertedero, generadores, 
turbinas, auxiliares, 300 km de lineas de transmision, 3 
subestaciones. El proyecto nunca llego a concretarse dada 
la oposicion del ingeniero Santiago Calcagno, Director de 
la Usina Electrica de Montevideo, resultando en un retraso 
de 25 anos en el desarrollo de la hidroelectricidad en 
nuestro pais. 

Ing. Armand de Francia. En 1913, a instancias de 
Soudriers, visita Uruguay el ingeniero Armand, director de 
navegacion del Rio Rodano en Francia, con el fin de evaluar 
soluciones para darle navegabilidad durante todo el ano al 
Rio Negro, y no solamente la natural durante las lluvias 
del invierno. En ese momento construir una presa para 
navegacion era algo totalmente inviable economicamente, 
a menos de poder generar energia electrica con el caudal 
de agua fluyente. 

Una concesion por 60 anos. Tal era el interes de Soudriers 
en concretar el aprovechamiento del Rio Negro, que en 
1913 eleva una nota y detallado informe, con calculos 
energeticos e hidraulicos, financiamientos, expropiaciones 
y concesiones, al Ministerio de Obras Publicas, solicitando 
la concesion de la explotacion de energia hidraulica del Rio 
Negro a su nombre, como empresario y contratista, por un 
plazo de 60 anos, luego de los cuales automaticamente 
todo pasaria al Estado, sin ningun resarcimiento para 
Soudriers y los inversionistas que este procurase. 


“El progreso material de un pais se mide por la cantidad 
de energia fisica que consumen o disipan las distintas 
actividades que su vida organica desarrolla; siendo 
la energia fisica el factor del progreso material. Su 
obtencion en amplias cantidades y a bajo precio 
constituye el problema fundamental para el progreso y 
vida de una Nacion.” 

Ing. Victor Soudriers 
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Proyecto de la Casa Uhlen. En 1916, Sudriers entrega 
a la casa Uhlen & Co. de los EEUU, contratista de obras 
de saneamiento y agua potable en Montevideo, toda la 
information disponible, la cual presenta un ante-proyecto 
de explotacion, en dos opciones; una en “Picada de los 
Ladrones” presa de 2000 metros de extension, y otra en 
“Rincon de Gonzalez” de 1400 metros. Ambos proyectos 
nuevamente no son tenidos en consideration por el 
gobierno de la epoca. Se autoriza y es concesionado el 
Canal Zabala en la cuenca del Rio Santa Lucia con fines 
de riego, navegacion y generacion de energia. Finalmente 
este proyecto no se concreta debido a gruesos errores de 
calculos tecnicos y de financiamiento. 

Proyecto “Isla Gonzalez”. Tras 15 afios de registros 
hidrologicos y pluviometricos (cotas, caudales y lluvias), 
desde 1908 afio en que se establece la Oficina de 
Navegacion (a la postre Direction de Hidrografia), en 
1923 el Ministerio de Obras Publicas retoma los estudios 
sobre el aprovechamiento del Rio Negro, resultando que 
los caudales medios duplican las estimaciones previas de 
Soudriers. 

El Ministerio contrata al ingeniero M. P. de Kalbermatten y 
al renombrado geologo Maurice Lugeon de la Universidad 
de Laussana (autor del conocido ensayo o test de 
permeabilidad de terrenos), a fin de evaluar posibles 
emplazamientos y ante-proyectos, llegandose al proyecto 
de “Isla Gonzalez”, tras descartar el “Perfil de Sarandi” 
por ser la zona un gigantesco arenal, lugar imposible para 
una presa. El proyecto fue estudiado y observado por 
Soudriers, en la election de la caida (salto de agua) de 25 
metros, prevision de perdidas por evaporation 35 m3/s, 
permeabilidad del terreno, y un vertedero libre en lugar de 
vertedero automatico. 

El proyecto, no previo las sequias de 2 afios de duration 
que se repiten cada 10-12 anos. Dos anos cuando 
la central se emplea solamente para cubrir el pico de 
demanda, con generacion termica como base, gastando 
el agua de la denominada (luego por Ludin) “reserva 
de hierro”. Al funcionar a “pelo de agua”, el proyecto de 
Kalbermatten, no tuvo viabilidad economica, ya que 
requeria de capacidad de generacion termica total (igual a 
la demanda maxima) en caso de sequia. El resultado fue 
nuevamente una dura critica, escepticismo y deception 
para con la hidroelectricidad de Soudriers. 

Proyecto “Rincon de Cabrera”. En mayo de 1925, el 
doctor Gabriel Terra asumia como miembro del Consejo 
Nacional de Administration, regimen colegiado del poder 
Ejecutivo de entonces, y es alii donde toma contacto con 
el proyecto de aprovechamiento hidroelectrico del Rio 
Negro, al escuchar una presentation de boca del mismo 
Victor Soudriers, intentando abatir una importation de 
combustibles del orden de $6,000,000 anuales. 

En 1928, el Dr. Terra a traves del ministro Victor Benavidez, 
Ministro de Obras Publicas, envia al Parlamento la Ley 
8.308, del 16 de Octubre de 1928, para completar los 
estudios del Rio Negro, y analogos en Salto Grande, 



nombrando una comision tecnica de 7 ingenieros 
nacionales (MOP, AFE, Flidrografia, UTE y Ejecutivo). 


La CNEFI (Comision Nacional de Estudios Flidroelectricos), 
es creada en 1928, en ella participa Victor Soudriers 
como representante por el Poder Ejecutivo, que realiza la 
propuesta de construir la presa en “Rincon de Cabrera” 
en el km 417 del Rio Negro, en el paraje “Picada del 
Cerro”, junto con una central de bombeo, acumulacion y 
generacion en el Cerro de Montevideo, que minimizaria 
el equipamiento de generacion y transmision en la usina 
de Rincon de Cabrera. La licitacion del proyecto de detalle 
y obras, fracasa rotundamente finalizando 1929, al no 
presentarse ningun concursante, de las firmas invitadas 
a participar. 

Anteproyecto de Ludin; “Rincon del Bonete”. En 1929, 
el Poder Ejecutivo contrata al renombrado catedratico 
aleman, Profesor Dr. Ing. Adolfo Ludin, para sumarse a 
la CNEFI, y en poco tiempo, en 1930, arriba a Uruguay 
con un ante-proyecto para construir una represa en el 
paraje Rincon del Bonete en el Rio Negro, y un estudio 
preliminar, tecnico y economico para el aprovechamiento 
del Rio Uruguay en el sitio denominado Salto Grande. 

La primera licitacion realizada en 1931, basada en el 
anteproyecto de Ludin de 1930, es declarada desierta, a 
pesar de haber sido invitados y visitados por delegados 
de la Comision, fabricantes de primer nivel como Skoda o 
Siemens-Baunnion. 
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En agosto de 1932 la AIU (Asociacion de Ingenieros del 
Uruguay), a iniciativa de la CNEH designo una comision 
de una docena de notables, a los efectos de estudiar el 
proyecto de Ludin. Entre ellos estaba nuevamente Victor 
Soudriers. El informe de la comision de notables, emite 
numerosas observaciones y no es favorable a la misma, 
a menos de ampliar los estudios tecnicos y economicos. 

Soudriers Director de Estudios Hidroelectricos. En abril 
de 1933, luego de 3 largos anos de estudios, sucesivas 
crfticas y replicas entre Ludin y la Comision de notables 
de la AIU y la Comision, y la fracasada licitacion, el Poder 
Ejecutivo (Dr. Gabriel Terra tras el golpe de Estado del 1° 
de marzo de 1933), disuelve la CNEH (creada por Ley 
de 1928), y designa al ingeniero Victor Soudriers como 
Director de Estudios Hidroelectricos, cargo que ocupara 
hasta 1948, con los ingenieros Eduardo Terra Arocena 
(geologo), Bernadro Kayel (ing. electrico) y Alejandro 
Rodriguez (ing. hidraulico), como sus colaboradores. 

Proyecto Final de Ludin. En junio de 1933, Soudriers 
contrata nuevamente al Profesor Ludin, pero esta vez 
para elaborar el proyecto de detalle definitivo de la usina 
de Rincon del Bonete. El profesor Ludin es seleccionado 
entre tres proponentes, Ludin (Alemania), Luigi Ganassini 
(Italia) y Brad Cooper (EEUU). 



En enero de 1934 presenta 
el proyecto, recibiendo 
nuevamente criticas de la 
comision de evaluation de 
la AIU (observaciones al 
primer borrador de 1930), 
pero es aprobado en abril 
de 1934 por el Director de 
Estudios Hidroelectricos, 
Victor Soudriers. 

Soudriers da su ultima 
batalla en la defensa de 
la hidroelectricidad en 
todos los ambitos. En un trabajo, en el diario “La Manana” 
en diciembre de 1934, Soudriers realiza una acerrima 
defensa la decision tomada, y hasta la califica como 
timida frente a otras obras titanicas en cuanto a represas 
hidroelectricas, y describe el ejemplo de “Grand Coulee” 
en el Rio Columbia, obra de 1933 a 1943, con un costo 
inicial de 168 millones de dolares. 


Piedra Fundamental - 1937. Era el dia martes, unas 
8 mil personas entre habitantes y visitantes, asisten a 
la ceremonia de Piedra Fundamental, 18 de mayo de 
1937, hora 14:30, Mega a Paso de los Toros el convoy de 
trenes con la comitiva oficial del Poder Ejecutivo, para la 
Ceremonia de la Piedra Fundamental, puntapie inicial del 
comienzo de la Obra del Rio Negro, la represa de Rincon 
del Bonete. Entre numerosas autoridades, en uno de los 
4 moto-cares Brill 60, denominados “Aguila Blanca”, se 
encontraba el ingeniero Victor B. Soudriers acompahado 
de su esposa. El Dr. Gabriel Terra (presidente de facto en 


ese periodo), fue el gran ausente, oficialmente por motivos 
de salud, aunque se presume temia un atentado contra su 
vida, como ya se produjera anteriormente con motivo de la 
visita a Uruguay del presidente del Brasil Getulio Vargas. 

LA RIONE. La Ley 9.257 de 1934, designa a UTE para 
la licitacion del proyecto y obra de la represa, lo que 
demanda tres licitaciones hasta llegar a tener exito una 
adjudication al Consorcio aleman CONSAL. En 1937 se 
designa el contralor financiero de las obras con fondos 
publicos a una Comision, que en los hechos no logra 
avanzar en sus funciones dado el caracter honorario de 
esta. Esta situation es corregida con la creation de la 
“LA RIONE” (Comision Tecnica y Financiera de las Obras 
Hidroelectricas del Rio Negro), dependiente del Ministerio 
de Obras Publicas y de Victor Soudriers como Director de 
Estudios Hidroelectricos. 

Es en este cargo que Soudriers nombra al Ing. Eduardo 
Terra Arocena presidente de “LA RIONE”, y al Ing. Luis 
Giorgi como Director General del plantel tecnico, en una 
polemica contratacion que seria la del primer ingeniero 
nacional con salario de 1.000 U$D mensuales (dolares del 
afio 1939). 


En un intento de retacear la paga de Luis Giorgi como 
Director de LA RIONE, el audaz Luis Giorgi responde; “no, 
Don Victor, esto no es de almaceneros. Por mil dolares 
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me encargo” y efectivamente se encargo de rescatar el 
fracaso total que significaba, la obra de Rincon del Bonete, 
paralizada definitivamente a causa de la Segunda Guerra 
Mundial. 

Soudrier Director de UTE. Desde setiembre de 1942, 
a junio de 1943, Soudriers preside el Directorio de UTE, 
desde donde intento impulsar diversos aprovechamientos 
hidroelectricos de cursos de agua. Uno de los temas de 
estudio de Soudriers, fue las sequias en el Uruguay. 

Establecio una periodicidad de 26 afios, la cual parece 
cumplirse para las sequias de 1862-63,1891-92-93,1916- 
17-18 y 1942-43, pero fallando para las sequias de los 
afios 1799 y 1827-30 y 1910 y 1937. 

Puesta en Marcha de la Unidad 2-1945. La cumbre de 
la camera de Soudriers, fue cuando personalmente tuvo el 
honor de girar la perilla, abrir el distribuidor de la turbina 
y arrancar la primera turbina y generador de Rincon 
del Bonete, el 19 de diciembre de 1945 finalizadas las 
pruebas de puesta en marcha de la Unidad 2. Un momento 
reservado a colegas ingenieros, probablemente gestion 
del ingeniero Juan Carlos Rezzano, Jefe de Obras y Jefe 
de la Central en ese momento, 48 horas antes de que lo 
hiciera en acto publico el Presidente de la Republica Dr. 
Juan Jose de Amezaga. 



Medalla de Inauguracion 
Diseno Final 


En homenaje a Soudriers 

Una calle, una estacion de tren abandonada y locomotora 
desmantelada. Sin lugar a dudas la existencia de las 
4 centrales hidroelectricas en el Uruguay, son la feliz 
consecuencia del incansable empeno de Victor Soudriers 
en lograrlo. Muchos de nosotros pensamos que la Central 
Dr. Gabriel Terra debio ser nombrada Ing. Victor Soudriers 
en su honra. 


Locomotora T138 nombrada “Ing. Victor Soudries” (C.U.R 
- A.F.E.) 2-8-0 Beyer Peacock (1921): Fue construida por 
la firma Britanica, Beyer Peacock & Co., Ltd. en el ano 
1921, numero de fabrica 6093, para el C.U.R. (Central 
Uruguay Railway) (Ferrocarril of Central del Uruguay), una 
compahia Britanica que opero en Uruguay desde 1876 
hasta 1949, afio en que todas las companias ferroviarias 
fueron nacionalizadas y esta maquina como tantas otras 
comenzo a ser parte del patrimonio ferroviario del Estado. 
Fue desmantelada como chatarra de hierro en 1984. 

LamentablementeVictorSoudrierssolamenteesrecordado 
en el nombre de una calle de 5 cuadras de extension, en 
el barrio de Carrasco en Montevideo, una estacion de tren 
(ex-empalme Olmos) nombrada Victor Soudriers el 13 de 
febrero de 1943 (Decreto-Ley N° 10.395), paradojicamente 
afio de una historica sequia en Uruguay, donde mas de un 
millon de vacunos y 15 millones de ovinos murieron de 
hambre y sed. 

Su mayor impronta y recuerdo, fueron, son y seran los 
inamovibles pilares de las presas en los Rio Negro y 
Uruguay. 

En la resolution que denomina Estacion Victor Soudriers 
(ex Empalme Olmos), firmada por el Presidente Alfredo 
Baldomir, reza; “se hace acreedor al reconocimiento y 
al homenaje de sus contemporaneos, homenaje que 
es ejemplarizante realizar antes de la declination de la 
vida de quienes se han hecho merecedores de honores 
excepcionales, de tal modo que la consagracion moral por 
meritos relevantes realizados durante toda su vida, resulte 
una realidad perceptible por el homenajeado, y sirvan de 
eficaz ejemplo y estimulo de las generaciones jovenes”. 



FUENTES; 

• Sintesis historica de la ingenieria en el Uruguay, Asociacion 
de Ingenieros del Uruguay, Montevideo, 1949. 

• Bosquejo historico sobre las obras hidroelectricas en el 
Uruguay, ing. Luis Giorgi, 1949. 

• Memorias de una profesion silenciosa, Esther Ruiz, 1977. 

• Albores de nuestra hidrogeneracion 1904-1945, Franklin 
Morales. 

• Historia de Paso de los Toros - 1790 a 1930, Pedro Armua 
Larraud. 

• Uruguayos contemporaneos, Arturo Scarone, 1937. 


Ing. Pablo Thomasset Trakalo 
C.H. Dr. Gabriel Terra 
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